
 
 

MARPOL กฎระเบียบส าคญัของการขนส่งน ้ามนัทางทะเลระหว่างประเทศ  
 
 

 ปจัจุบนัการคา้ระหว่างประเทศพึง่พาการขนสง่ทางทะเลกว่ารอ้ยละ 90 จงึท าใหก้ารขนสง่ทางทะเลมี
ความส าคญัต่อระบบเศรษฐกจิและการคา้โลกเป็นอยา่งมาก  อยา่งไรกต็าม การจราจรทีห่นาแน่นของเรอืขนสง่
สนิคา้สง่ผลใหก้ารเดนิเรอืมคีวามเสีย่งทีจ่ะเกดิอบุตัเิหตุมากขึน้ ตามไป ดว้ย  โดยเฉพาะการขนสง่น ้ามนั  
เนื่องจาก หากเกดิ อบุตัเิหตุ จนท าใหเ้กดิ การรัว่ไหล ของน ้ามนั ลงสูท่ะเล จะสง่ผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้มเป็น  
อยา่งมาก ดงัจะเหน็ไดจ้ากหลายเหตุการณ์ทีเ่กดิขึน้ในอดตี อาท ิเหตุการณ์เรอืน ้ามนัของบรษิทั Exxon ชนหนิ
โสโครกบรเิวณอลาสกา้  ท าใหน้ ้ามนัเกอืบ 300,000 บารเ์รลรัว่ไหลลงสูท่ะเล  Prince William Sound เมือ่ปี 
2532 หรอืเหตุการณ์เรอืน ้ามนัของบรษิทั Samsung ประสบอบุตัเิหตุจนท าใหน้ ้ามนัรัว่ไหลลงสูท่ะเลเหลอืงกว่า 
66,000 บารเ์รล เมือ่ปี 2550 สง่ผลให ้International Maritime Organization (IMO) ซึง่เป็นหน่วยงานทีม่หีน้าที่
ก าหนดมาตรฐานและขอ้ปฏิ บตัใินการขนสง่สนิค้ าทางทะเล จดัท าขอ้ตกลงและอนุสญัญาระหว่างประเทศเพือ่
ป้องกนัผลกระทบทีจ่ะเกดิขึน้ต่อสิง่แวดลอ้มจากการขนสง่ทางทะเล อนุสญัญาดงักล่าวครอบคลุม 4 ดา้น ไดแ้ก ่
ด้านความปลอดภยัทางทะเล ด้านส่ิงแวดล้อมทางทะเล ด้านความรบัผิดชอบและการชดใช้ค่าเสียหาย  
และด้านอ่ืนๆ รวมทัง้หมด 50 ฉบบั ส าหรบัประเทศไทยซึง่เป็นหนึ่งในสมาชกิของ IMO ปจัจุบนัรบัอนุสญัญา
ไวแ้ลว้ทัง้สิน้ 13 ฉบบั โดยกรมเจา้ทา่เป็นผูร้บัหน้าทีด่ าเนินการและบงัคบัใช ้
 
 ทัง้นี้ ในจ านวนอนุสญัญาหลายฉบบั มอีนุสญัญาส าคญัฉบบัหนึ่งทีส่ง่ผลกระทบต่อกองเรอืขนสง่น ้ามนั
ของไทยอยา่งมาก  คอื International Convention for the Prevention of Pollution from Ships 
(MARPOL) เนื่องจากเป็นอนุสญัญา เกีย่วกบัการป้องกนัมลภาวะ จากเรอืทีส่ าคญั  โดยเฉพาะเอกสารแนบ 1 
(Annex I) ซ่ึงว่าด้วยการป้องกนัและลดผลกระทบจากการเกิดอบุติัเหตขุองเรือขนส่งน ้ามนั มขีอ้ก าหนด
ใหเ้รอืขนสง่น ้ามนัทกุประเภทตอ้งเป็นประเภท เปลอืกเรอืสองชัน้  (Double Hull) เพือ่ป้องกนัน ้ามนัรัว่ไหลลงสู่
ทะเลหาก เรอืบรรทกุน ้ามนัประสบอบุตัเิหตุ  ขณะที่ ขอ้เทจ็จรงิ กองเรอืน ้ามนัของไทยสว่นใหญ่เป็น  
เรอืประเภทเปลอืกเรอืชัน้เดยีว (Single Hull) ถงึกว่ารอ้ยละ  90 หากมกีารบงัคบัใชอ้นุสญัญาดงักล่าวอยา่ง
เขม้งวด จะสง่ผลใหต้ลาดประสบภาวะขาดแคลนเรอืขนสง่น ้ามนั อยา่งไรกต็าม กรมเจ้าท่าเล่ือนการบงัคบัใช้
อนุสญัญาดงักล่าวไปอีก 5 ปีจากก าหนดการของ IMO ส าหรบัเรือขนส่งน ้ามนัภายในประเทศ  หลงัจาก
หารอืรว่มกบัหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง อาท ิสายการเดนิเรอื ผูร้บัจดัการขนสง่ และบรษิทัผูผ้ลติน ้ามนั ซึง่ท าให้  
กองเรอืน ้ามนัของไทยยงัสามารถขนสง่น ้ามนัในเสน้ทางภายในประเทศได้  แต่ส าหรบัเรือขนส่งน ้ามนั
ระหว่างประเทศซ่ึงจ าเป็นต้องปฏบติัตามมาตรฐานท่ี IMO ก าหนดไว้ คาดว่าจะตกเป็นของสายการเดนิเรอื
ต่างชาตทิีม่เีรอืผา่นตามมาตรฐานของ IMO อยา่งไมอ่าจหลกีเลีย่งได้ สถานการณ์ดงักล่าว สง่ผลใหก้องเรอืไทย
ตอ้งปรบัตวัอยา่งจรงิจงั เพือ่ใหม้มีาตรฐานการใหบ้รกิารตามทีก่ าหนด โดย เริม่มกีารลงทนุปรบัปรงุเรอืเป็น
เปลอืกเรอืสองชัน้หรื อซือ้เรอืใหมม่ากขึน้ ขณะที่ สายการเดนิเ รอืทีข่าดแคลนเงนิทนุ อาจตอ้งเลกิกจิการหรอื
เปลีย่นไปใหบ้รกิารดา้นอืน่แทน 
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สรปุอนุสญัญา MARPOL 
Convention/Annex สรปุ 

Convention อนุสญัญาน้ีมขีึน้เพื่อป้องกนัและลดผลกระทบทีเ่กดิจากการขนสง่น ้ามนั เคมภีณัฑ ์วตัถุ อนัตราย 
สิง่ปฏกูิล และขยะ ซึง่ครอบคลุมทัง้กรณี เกดิอุบตัเิหตุและระเบยีบวธิกีารขนสง่ตามปกต ิ
ประกอบดว้ยรายละเอยีดตามเอกสารแนบ (Annex) อกี 6 ฉบบั 

Annex I วา่ดว้ยการป้องกนัผลกระทบจากการขนสง่น ้ามนั โดยก าหนดใหเ้รอืขนสง่น ้ามนัตอ้งเป็น เรอื
ประเภทเปลอืกเรอืสองชัน้ 

Annex II วา่ดว้ยการป้องกนัผลกระทบจากการขนสง่เคมภีณัฑ ์โดยครอบคลุมสารเคมถีงึ 250 ประเภท 
Annex III วา่ดว้ยขอ้ก าหนดทัว่ไปส าหรบัมาตรฐานบรรจภุณัฑ ์การท าสญัลกัษณ์ ป้ายสนิคา้ เอกสาร  

การจดัเกบ็ การจ ากดัน ้าหนกับรรทุก และค าเตอืนและขอ้ยกเวน้ส าหรบัการป้องกนัวตัถุอนัตราย  
Annex IV วา่ดว้ยขอ้ก าหนดส าหรบัการควบคมุมลพษิจากสิง่ปฏกูิล  
Annex V วา่ดว้ยการแบ่งประเภทของขยะ และการก าหนดเสน้ทาง การเดนิเรอืทีต่อ้งมรีะยะหา่งจากแผน่ดนิ

ตามทีก่ าหนดไว ้การก าหนดพืน้ทีพ่เิศษ และการก าจดัขยะประเภทพลาสตกิ 
Annex VI วา่ดว้ยการจ ากดัการปล่อยสารซลัเฟอรอ์อกไซด์และไนโตรเจนออกไซดจ์ากเรอืขนสง่สนิคา้ รวมถงึ

การปล่อยสารพษิอื่นๆ ทีจ่ะท าลายชัน้บรรยากาศ ตลอดจนการก าหนดพืน้ทีพ่เิศษ  
ทีม่า : IMO 
 

ก าหนดการปลดระวางเรือ Single Hull 
 

ประเภท ก าหนดการปลดระวางเรือ 
ประเภท 1 : เรอืขนสง่น ้ามนัดบิ และน ้ามนั
เชือ้เพลงิทีม่รีะวางมากกวา่หรอืเท่ากบั 20,000 
DWT และเรอืขนสง่น ้ามนัชนิดอื่นๆ ทีม่รีะวาง
มากกวา่หรอืเท่ากบั 30,000 DWT ซึง่ไมไ่ดม้ี
การแยกสว่นทีเ่กบ็น ้ามนักบัทอ้งเรอื  โดยเรอืใน
กลุ่มน้ีเรยีกวา่ Pre-MARPOL Tankers  

5 เมษายน 2548 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบภายในวนัที ่ 5 เมษายน 2525 หรอื
ก่อนหน้า และภายในปี 2548 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบหลงัจากวนัที่  5 เมษายน 
2525 

ประเภท ก าหนดการปลดระวางเรือ 
ประเภท 2 : เรอืขนสง่น ้ามนัดบิ และน ้ามนั
เชือ้เพลงิทีม่รีะวางมากกวา่หรอืเท่ากบั 20,000 
DWT และเรอืขนสง่น ้ามั นชนิดอื่นๆ ทีม่รีะวาง
มากกวา่หรอืเท่ากบั 30,000 DWT ซึง่มกีาร
แยกสว่นทีเ่กบ็น ้ามนักบัทอ้งเรอื โดยเรอืในกลุ่ม
น้ีเรยีกวา่ MARPOL Tankers 
ประเภท 3 : เรอืขนสง่น ้ามนัทุกประเภททีม่ี
ระวางน้อยกวา่ 20,000 ตนั 

- 5 เมษายน 2548 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบภายในวนัที ่ 5 เมษายน 2520 หรอื
ก่อนหน้า และภายในปี 2548 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบหลงัจากวนัที ่ 5 เมษายน 
2520 แต่ไมเ่กนิวนัที ่1 มกราคม 2521 
- ปี 2549 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบในปี 2521 และ 2522 
- ปี 2550 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบในปี 2523 และ 2524 
- ปี 2551 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบในปี 2525 
- ปี 2552 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบในปี 2526 
- ปี 2553 ส าหรบัเรอืทีส่ง่มอบในปี 2527 และเรอืทีม่กี าหนดสง่มอบหลงัจากนัน้ 

ทีม่า : IMO 

 

Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ทีป่รากฏเป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหล่งขอ้มู ลทีห่ลากหลายและการเผยแพรข่อ้มลูเป็นไปเพื่อวตัถุประสงคใ์นการใหข้อ้มลูแก่ผูท้ี่
สนใจเทา่นัน้ โดยธนาคารเพื่อการส่งออกและน าเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใด ๆ ทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บีุคคลน าขอ้ มลูนี้
ไปใชไ้มว่่าโดยทางใด                               


