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การพฒันาเส้นทางรถไฟในกมัพชูาภายใต้แผน GMS Rehabilitation of the Railway in Cambodia (2006-2013) 
 
 การสูร้บภายในประเทศของกมัพชูาในชว่งทศวรรษ 1970 (ระหวา่งปี พ.ศ. 2513-2522) สง่ผลใหร้ะบบ
สาธารณูปโภคพื้นฐานต่างๆ ของกมัพูชาถูกทําลายและได้รบัความเสยีหายอย่างหนัก รวมถึงระบบรถไฟ 
ซึ่งอยู่ในสภาพทรุดโทรมมานาน อย่างไรกต็าม ในช่วงที่ผ่านมา เสน้ทางรถไฟในกมัพูชาไดร้บัการฟ้ืนฟูและ
ปรับปรุ ง ให้ก ลับมา ใช้ ง าน ได้อีกค รั ้ง ต ามแผน ฟ้ืนฟู เ ส้นทางรถไฟในกัมพูชาภายใ ต้แผน  
GMS Rehabilitation of the Railway in Cambodia (2006-2013) โดยไดร้บัความช่วยเหลอืทางการเงนิจาก
ธนาคารพฒันาเอเชยี (Asian Development Bank : ADB)  กองทุนเพือ่การพฒันาระหวา่งประเทศขององคก์าร
ประเทศผูส้ง่ออกน้ํามนั (OPEC Fund for International Development : OFID) รฐับาลมาเลเซยี และรฐับาล
ออสเตรเลยี ทัง้น้ี ล่าสุดเมื่อวนัที่ 22 ตุลาคม 2553 กมัพูชาได้เปิดใช้เสน้ทางรถไฟสายใต้ (กรุงพนมเปญ-
จ.กมัปอต) ระยะทาง 120 กโิลเมตร นับเป็นสญัญาณบ่งชี้ความสําเรจ็ขัน้แรกของการฟ้ืนฟูระบบรถไฟของ
กมัพชูา ซึง่คาดวา่จะเปิดใหบ้รกิารเตม็รปูแบบภายในปี 2556 
 

เส้นทางรถไฟในกมัพชูา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ทีม่า : ADB 
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เส้นทางรถไฟในกมัพชูาก่อนได้รบัเงินกู้ช่วยเหลือ 
 เส้นทางรถไฟในกัมพูชาเป็นรางเดี่ยวขนาดกว้าง 1 เมตร มีความยาวรวมทัง้สิ้น 650 กิโลเมตร  
โดยมเีส้นทางสําคญัที่เชื่อมจากกรุงพนมเปญ 2 สาย ได้แก่ เส้นทางกรุงพนมเปญ-โพธิสตั-พระตะบอง-
บนัเตียเมียนจยั ระยะทาง 386 กโิลเมตร และเส้นทางกรงุพนมเปญ-ตาแก้ว-กมัปอต-สีหนุวิลล ์ระยะทาง 
264 กโิลเมตร เดมิเสน้ทางรถไฟในกมัพชูาไดร้บัความนิยมค่อนขา้งมาก โดยมผีูใ้ชบ้รกิารถงึ 2.4 ลา้นคนต่อปี 
และขนส่งสนิคา้ถงึ 354,000 ตนัต่อปี อย่างไรกต็าม ในช่วงทศวรรษ 1970 เกดิสงครามสูร้บภายในประเทศ 
ส่งผลใหเ้สน้ทางรถไฟถูกทําลายและไดร้บัความเสยีหายอย่างหนัก โดยเฉพาะเสน้ทางรถไฟช่วง อ.ศรโีสภณ-
ปอยเปต จ.บนัเตยีเมยีนจยั ระยะทาง 48 กโิลเมตร ซึ่งอยู่ใกลช้ายแดนไทยบรเิวณ อ.อรญัประเทศ จ.สระแกว้  
ถูกทําลายทัง้หมด การเดนิทางโดยรถไฟในกมัพูชาจงึไดร้บัความนิยมลดลง เน่ืองจากรถไฟวิง่ได้ชา้ลงและ 
ไม่ค่อยปลอดภัย ส่วนใหญ่จึงถูกใช้สําหรับขนส่งสินค้าที่ไม่ต้องการความเร่งด่วน อาทิ น้ํามันเชื้อเพลิง 
ปนูซเีมนต ์ไม ้และหนิ เป็นตน้ 
 
โครงการพฒันาเส้นทางรถไฟในกมัพชูา 
 โครงการพฒันาเสน้ทางรถไฟในกมัพชูาอยู่ภายใตแ้ผน GMS Rehabilitation of the Railway in 
Cambodia (2006-2013) ซึง่ไดร้บัความช่วยเหลอืทางการเงนิจากองคก์รระหวา่งประเทศและรฐับาลประเทศต่างๆ 
รวมทัง้รฐับาลกมัพชูา ดงัน้ี 

หน่วย : ลา้นดอลลารส์หรฐั 

แหล่งเงินสาํหรบัโครงการพฒันาเส้นทางรถไฟในกมัพชูา จาํนวนเงิน 

ADB (เงนิกูช้ว่ยเหลอื) 84.0  

OFID (เงนิกูช้ว่ยเหลอื) 13.0 

รฐับาลออสเตรเลยี (เงนิกูช้ว่ยเหลอื) 21.5 

รฐับาลมาเลเซยี (เงนิบรจิาค) 2.8 

รฐับาลกมัพชูา (เงนิงบประมาณ) 20.3 

รวม 141.6 

ทีม่า : ADB 
 โครงการพฒันาเสน้ทางรถไฟในกมัพชูาม ีADB เป็นผูใ้หเ้งนิกูช้่วยเหลอืมากทีสุ่ด คดิเป็นสดัส่วนราว
รอ้ยละ 60 ของมูลค่าโครงการ โดยมกีลุ่มบรษิทั Toll Group ของออสเตรเลยีเป็นผูด้ําเนินโครงการ ทัง้น้ี 
โครงการพฒันาดงักล่าวเน้นทีก่ารฟ้ืนฟูและปรบัปรุงเสน้ทางรถไฟทีไ่ดร้บัความเสยีหาย รวมทัง้การก่อสรา้งเสน้ทาง
รถไฟช่วงที่ถูกทําลายให้กลบัมาใชง้านไดแ้ละมมีาตรฐานระดบัสากล ซึ่งกมัพูชาไดบ้รรลุวตัถุประสงค์ในเบื้องต้น 
ดว้ยการเปิดใชเ้สน้ทางรถไฟสายใต ้นับเป็นบนัไดสู่ความสําเรจ็ขัน้แรกของการยกระดบัเสน้ทางรถไฟในกมัพชูา 
รวมทัง้การพฒันาเสน้ทางเชือ่มโยงสาํคญัภายในภมูภิาค 
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ถนนสายหลกัของของกมัพชูา
เส้นทางรถไฟของของกมัพชูา

 อ.อรญัประเทศ จ.สระแก้ว 

 ท่าเรือสีหนุวลิล์ 

ศกัยภาพของเส้นทางรถไฟในกมัพชูา 
โครงการพฒันาเสน้ทางรถไฟในกมัพชูาคาดว่าจะแลว้เสรจ็และเปิดใหบ้รกิารเตม็รูปแบบภายในปี 2556 

ซึ่งเมื่อถึงเวลานั ้น เส้นทางรถไฟดังกล่าวจะมีศักยภาพในการเชื่อมโยงการเดินทางภายในกัมพูชา  
โดยเฉพาะการเชือ่มโยงระบบโลจสิตกิสร์ะหวา่งท่าเรอืสหีนุวลิล ์ซึง่เป็นท่าเรอืน้ําลกึเพยีงแห่งเดยีวของประเทศ
และรองรบัการค้าระหว่างประเทศเป็นสดัส่วนสูงถึงร้อยละ 70 ของมูลค่าการค้าระหว่างประเทศทัง้หมด 
ของกมัพชูา รวมถงึเชื่อมโยงเสน้ทางคมนาคมกบัถนนสายหลกัทัง้ 7 สายของกมัพชูา ซึง่คาดวา่จะช่วยลดตน้ทุน
ดา้นโลจสิตกิสแ์ละกระตุน้การคา้ระหวา่งประเทศของกมัพชูาใหเ้พิม่มากขึน้ 

 
เส้นทางรถไฟในกมัพชูาเช่ือมโยงระบบโลจิสติกสใ์นประเทศและภมิูภาค 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
นอกจากน้ี เส้นทางรถไฟดังกล่าวยงัอยู่ภายใต้การพฒันาแนวพื้นที่เศรษฐกิจตอนใต้ (Southern 

Economic Corridor : SEC) เชื่อมโยงเสน้ทางระหว่าง อ.อรญัประเทศ จ.สระแก้ว ของไทย-ปอยเปต  
จ.บันเตียเมียนจัยของกัมพูชา-นครโฮจิมินห์ของเวียดนาม อีกทัง้ยงัเป็นส่วนหน่ึงของเส้นทางเชื่อมโยง 
การคมนาคมระหว่างสิงคโปร์กับคุนหมิง เมืองหลวงของมณฑลยูนนานของจีน (Singapore-Kunming 
Railways Links : SKRL) ซึ่งอยู่ภายใตก้รอบความร่วมมอืเพือ่การพฒันาอาเซยีน-ลุ่มแม่น้ําโขง (ASEAN-
Mekong Basin Development Cooperation : AMBDC) จงึเกือ้หนุนใหก้มัพชูามศีกัยภาพในการเป็นศนูยก์ลาง
การคมนาคมและโลจสิตกิสข์องภมูภิาคในอนาคต  
 



 

 

- 4 -

เส้นทางรถไฟในกมัพชูาเช่ือมโยงการคมนาคมในภมิูภาค 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ทีม่า : www.aseansec.org 
 
โอกาสของผูป้ระกอบการไทยภายหลงัเส้นทางรถไฟในกมัพชูาเปิดให้บริการเตม็รปูแบบ 
 การเปิดเสน้ทางรถไฟในกมัพชูาถอืเป็นโอกาสอนัดสีาํหรบัผูป้ระกอบการไทย โดยเฉพาะการคา้ชายแดน
ผ่านด่านศุลกากร อ.อรญัประเทศ จ.สระแกว้ ซึ่งนับเป็นประตูการคา้ที่มศีกัยภาพสูง เน่ืองจากเป็นจุดเชื่อมโยง
เสน้ทางรถไฟระหวา่งไทยกบักมัพชูา และมมีลูค่าการคา้ชายแดนระหวา่งไทยกบักมัพชูาสงูถงึ 30.3 พนัลา้นบาท 
หรอืคดิเป็นสดัสว่นสงูถงึรอ้ยละ 37 ของมลูคา่การคา้ทัง้หมดระหวา่งไทยกบักมัพชูา (ขอ้มลูปี 2553) อกีทัง้ยงัเป็น
จุดผ่านแดนระหว่างไทยกบักมัพูชาทีม่มีูลค่าการคา้ผ่านแดนสูงสุด นอกจากน้ี กมัพูชาผูกพนัการลดภาษนํีาเขา้
สนิคา้ภายใตเ้ขตการคา้เสรอีาเซยีน (ASEAN Free Trade Area : AFTA) เหลอืรอ้ยละ 0 ภายในปี 2558  
เมือ่ประกอบกบัเสน้ทางรถไฟทีไ่ดร้บัการพฒันาใหด้ขีึน้ คาดวา่จะช่วยกระตุน้มลูค่าการคา้ระหวา่งไทยกบักมัพชูา
ได้อีกมาก โดยเฉพาะการส่งออกสนิค้าประเภทน้ํามนัเชื้อเพลิง ปูนซีเมนต์ เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภณัฑ ์ 
ซึง่เป็นสนิคา้สง่ออกสาํคญัของไทยไปกมัพชูา 
 

สว่นวจิยัธุรกจิ 2 ฝา่ยวจิยัธุรกจิ 
มกราคม 2555 

 เส้นทางเช่ือมโยงการคมนาคมระหว่างสิงคโปร-์คนุหมิง 
(Singapore-Kunming Railways Links : SKRL) 

 Southern Economic Corridor (SEC) 
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Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหลง่ขอ้มลูทีห่ลากหลาย และการเผยแพรข่อ้มลูเป็นไปเพือ่วตัถุประสงค์
ในการใหข้อ้มลูแก่ผูท้ีส่นใจเทา่นัน้ โดยธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใดๆ 
ทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บุีคคลนําขอ้มลูน้ีไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 

 


