
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

หากการเชือ่มโยงเครอืขา่ยคมนาคมในอาเซยีนเสรจ็สมบรูณ์ จะทาํใหผู้้ประกอบการไทยได้รบัความสะดวกในการนําเข้า
วตัถดิุบ รวมถึงโอกาสในการขยายตลาดสินค้าในอาเซียน ซึง่เป็นตลาดขนาดใหญ่ดว้ยจาํนวนประชากรราว 600 ลา้นคน ทัง้น้ี 
ในปี 2554 ไทยและอาเซยีนมมีลูค่าการคา้ระหวา่งกนัสงูถงึ 2.8 ลา้นลา้นบาท คดิเป็น 20% ของมลูค่าการคา้ระหวา่งประเทศทัง้หมด
ของไทย และเป็นทีน่่าสงัเกตว่ามูลค่าการคา้ชายแดนระหว่างไทยกบัประเทศเพื่อนบา้นอยู่ที ่0.9 ลา้นลา้นบาท คดิเป็นสดัส่วนกว่า 
30% ของมลูค่าการคา้ระหวา่งไทยกบัอาเซยีน ซึง่สะทอ้นใหเ้หน็ถงึโอกาสของผู้ประกอบการไทยท่ีจะใช้ประโยชน์จากการเช่ือมโยง
เครือข่ายคมนาคมในภมิูภาคเพ่ือขยายตลาดสินค้าอุปโภคบริโภคในประเทศเพ่ือนบ้าน อีกทัง้ไทยมโีอกาสยกระดบัเป็น 
ศูนยก์ระจายสินค้าระหว่างอาเซียนกบัภมิูภาคอ่ืน รวมถึงการเป็นประตูของอาเซียน (ASEAN Gateway) เพ่ือรองรบั 
การลงทุนจากต่างประเทศ ซึง่คาดวา่จะหลัง่ไหลเขา้มาในอาเซยีนเพิม่ขึน้เมือ่ระบบสาธารณูปโภคพืน้ฐานมคีวามพรอ้ม โดยเฉพาะ
การตัง้โรงงานเพือ่เป็นฐานการผลติในอุตสาหกรรมยานยนต ์ อเิลก็ทรอนิกส ์และเครือ่งใชไ้ฟฟ้า เป็นตน้ 

ADB คาดว่าในช่วงปี 2553-2563 อาเซียนต้องการเงินลงทุนเพ่ือพฒันาระบบสาธารณูปโภคพื้นฐานถึง 60 พนัล้าน
ดอลลารส์หรฐัต่อปี สะทอ้นใหเ้หน็ว่าอาเซยีนยงัขาดแคลนสาธารณูปโภคพืน้ฐานอกีมาก กองทุน AIF จงึมสีว่นช่วยบรรเทาปญัหา
ดงักล่าวไดร้ะดบัหน่ึง และผลกัดนัใหเ้กดิความเชื่อมโยงระหว่างประเทศสมาชกิอาเซยีน โดยเฉพาะการเชื่อมโยงเครอืข่ายคมนาคม 
ในประเทศทีย่งัขาดแคลน ซึ่งหากแลว้เสรจ็ จะช่วยยกระดบับทบาทของไทยสู่การเป็นศูนยก์ลางโลจสิตกิสข์องภูมภิาคได ้เน่ืองจาก
ทาํเลท่ีตัง้ของไทยอยู่ตรงกลางเส้นทางเศรษฐกิจสาํคญัหลายเส้นทาง ไดแ้ก่ เสน้ทางเศรษฐกจิตามแนวเหนือ-ใต ้เสน้ทางเศรษฐกจิ
ตามแนวตะวนัออก-ตะวนัตก และเส้นทางเศรษฐกิจแนวใต้ อีกทัง้ยงัอยู่ในแนวเส้นทางรถไฟสิงคโปร์-คุนหมิง (Singapore-
Kunming Rail Link : SKRL) ซึ่งเชื่อมโยงเสน้ทางรถไฟสายหลกัของ 8 ประเทศ (สงิคโปร ์มาเลเซยี ไทย กมัพูชา สปป.ลาว 
เวยีดนาม พม่า และจนี) รวมถงึเป็นประตูเชื่อมเสน้ทางโลจสิตกิสท์างทะเลระหว่างประเทศอาเซยีนในอนิโดจนีและประเทศอาเซยีน 
ทีเ่ป็นหมู่เกาะ อาท ิอนิโดนีเซยี และฟิลปิปินส์ ทัง้น้ี ท่าเรือแหลมฉบงัและท่าเรือกรุงเทพของไทยถือเป็นท่าเรือหลกัท่ีอยู่ใน
แผนพฒันาศกัยภาพท่าเรือ 47 แห่งของอาเซียนภายใต้ MPC ด้วย นอกจากน้ี ไทยมกีารพฒันาเสน้ทางคมนาคมอย่างต่อเน่ือง 
อาท ิการพฒันาทางหลวงสายอาเซยีนระยะทาง 6,348 กโิลเมตร และตดิตัง้ป้ายจราจรตามทีอ่าเซยีนกําหนดเรยีบรอ้ยแลว้ เป็นตน้  
ทาํใหเ้ครอืขา่ยการคมนาคมของไทยมคีวามพรอ้มสงูทีจ่ะเชือ่มโยงเครอืขา่ยทีข่าดหายไป (Missing Link) ภายในภมูภิาค 

ตอบ : ก่อนอื่นตอ้งขอเทา้ความก่อนวา่ประเทศสมาชกิอาเซยีนและธนาคารพฒันาเอเชยี (Asian 
Development Bank : ADB) ไดร้่วมกนัจดัตัง้กองทุนสาธารณูปโภคพื้นฐานอาเซียน (ASEAN 
Infrastructure Fund : AIF) เพื่อพฒันาระบบสาธารณูปโภคพืน้ฐาน ซึ่งรวมถงึการเชื่อมโยง
เครอืข่ายคมนาคมระหว่างประเทศ และถือเป็นความพยายามที่จะผลกัดนัแผนแม่บทว่าด้วย
ความเช่ือมโยงกนัระหว่างอาเซียน (Master Plan of ASEAN Connectivity : MPC) ใหเ้ป็น
รปูธรรม เพือ่กา้วสูก่ารเป็นประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน (ASEAN Economic Community : AEC) 
ในปี 2558 ในเบือ้งตน้ประเทศสมาชกิอาเซยีน (ยกเวน้พมา่) และ ADB รวบรวมเงนิจดัตัง้กองทุน 
AIF มลูค่า 485.2 ลา้นดอลลารส์หรฐั โดยม ีADB เป็นผูจ้ดัการกองทุน และตัง้เป้าปล่อยกูใ้หแ้ก่
โครงการก่อสร้างและพฒันาระบบสาธารณูปโภคพื้นฐานในอาเซยีน 6 โครงการต่อปี  (ปจัจุบนั 
อยู่ระหว่างการพจิารณาโครงการนําร่อง ซึ่งคาดว่าจะเริม่ปล่อยกูใ้นปี 2555) รวมทัง้คาดว่ามลูค่า
เงนิกองทุนดงักลา่วจะเพิม่ขึน้เป็น 4 พนัลา้นดอลลารส์หรฐัภายในปี 2563 

ถาม : ผูป้ระกอบการไทยจะได้ประโยชน์อะไรจากการเช่ือมโยงเครือข่ายคมนาคมในอาเซียน 

 

ฝ่ายวิจยัธรุกิจ 
พฤษภาคม 2555 

ผู้ร่วมลงทุน 
กองทุน AIF 

มูลค่าเงินลงทุนตัง้ต้น 
(ล้านดอลลารส์หรฐั) 

ASEAN 335.2 
- มาเลเซยี 150.0 
- อนิโดนีเซยี 120.0 
- ฟิลปิปินส ์ 15.0 
- สงิคโปร ์ 15.0 
- ไทย 15.0 
- บรไูน 10.0 
- เวยีดนาม 10.0 
- กมัพชูา 0.1 
- สปป.ลาว 0.1 

ADB 150.0 
รวม 485.2 

 

กองทุน AIF 

ท่ีมา : ADB 

Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหลง่ขอ้มลูทีห่ลากหลาย และการเผยแพรข่อ้มลูเป็นไปเพือ่
วตัถุประสงคใ์นการใหข้อ้มลูแกผู่ท้ ีส่นใจเทา่นัน้ โดยธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบใน
ความเสยีหายใด ๆ ทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บุีคคลนําขอ้มลูนี้ไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 


