
การขนสงสินคาจากไทยไปจีน

ปจจุบันจีนเปนตลาดสงออกสําคัญอันดับ 3 ของไทย รองจากสหรัฐฯ และญี่ปุน และเปนแหลงนําเขา
สําคัญอันดับ 2 ของไทย รองจากญี่ปุน ขณะที่ไทยเปนตลาดสงออกอันดับ 13 ของจีน และเปนแหลงนําเขา
อันดับ 8 ของจีน สําหรับการขนสงสินคาจากไทยไปจีนมีหลายเสนทาง เนื่องจากจีนเปนประเทศที่มีพื้นที่
กวางใหญมาก ทําใหการเลือกเสนทางขนสงสินคาขึ้นกับระยะทาง ตนทุนการขนสง และเมืองปลายทางของ
สนิคานัน้ ๆ ดวย ซึง่สวนใหญราว 80% ของมูลคาการสงออกทัง้หมด จะสงผานทางมณฑลกวางตุง มณฑลเจยีงซู
และเทศบาลนครเซี่ยงไฮ เนื่องจากเปนศูนยกลางการขนสงและกระจายสินคาที่สําคัญของจีน

สําหรับเสนทางขนสงสินคาจากไทยไปจีนซึ่งเปนที่นิยม มีดังนี้

- การขนสงทางทะเล สินคาไทยสวนใหญทั้งอาหารทะเล (อาทิ กุงและปลาแชเแข็ง) สินคาเกษตร
(อาท ิขาว ยางพารา ผลไมสดและแหง) สนิคาวตัถดุบิ (อาท ิพลาสตกิและผลติภัณฑ) รวมถงึสนิคาอปุโภคบรโิภค
(อาท ิ เครือ่งใชไฟฟา อาหารสําเรจ็รปู เสือ้ผาสาํเรจ็รปู) นยิมขนสงทางเรอืเดนิทะเล โดยเริม่จากทาเรอืแหลมฉบงั/
ทาเรือกรุงเทพ มายังทาเรือสําคัญตาง ๆ ในกวางตุง เจียงซู และเซี่ยงไฮ โดยสินคาไทยที่ขึ้นผานทาเรือ
ในมณฑลดังกลาว สามารถขนถายไปยังมณฑลใกลเคียงอีกตอหนึ่ง อีกทั้งยังมีระบบโลจิสติกสที่เพรียบพรอม
มีเครือขายคมนาคมขนสงครบวงจรและไดรับการพัฒนาอยางตอเนื่อง เพื่อใหสามารถเชื่อมตอไปยังมณฑลอื่น
ไดสะดวก ทัง้ทางบก ทางน้าํ

สาํหรบัทาเรอืสาํคญัของแตละมณฑล อาท ิGuangzhou Port ที่ต้ังอยูบริเวณสามเหลี่ยมปากแมน้ําจูเจียง
(Pearl River Delta : PRD) ในกวางตุง ซึ่งสามารถเชื่อมตอกับเขตบริหารพิเศษฮองกงและมาเกา และทาเรือ
กวา 300 แหงใน 80 ประเทศทั่วโลกได Lianyungang Port ในเจียงซู ซึ่งมีขนาดใหญติดอันดับ 1 ใน 10 ของ
ทาเรอืทัง้หมดในจนี โดยคาดวาภายในป 2551 จะสามารถรองรบัการขนถายสนิคาไดราว 3 ลาน TEUs (Twenty-
Foot Equivalent Unit : หนวยเทียบเทาตูคอนเทนเนอรมาตรฐานความยาว 20 ฟุต) และ Shanghai Port
ไดรบัการจดัอนัดบัวาเปนทาเรอืทีใ่หญทีส่ดุในโลก และมีปรมิาณขนถายสนิคาดวยตูคอนเทนเนอรมากเปนอนัดบั
3 ของโลก เปนตน

นอกจากนี ้ ไทยยงัอาจขนสงสินคาผานทาเรอืน้าํลกึของเขตปกครองตนเองกวางซจีวงหรอืกวางซี
(Guangxi) ซึง่ต้ังอยูหางจากไทยไมมากนกัเมือ่เทยีบกบัทาเรอืในมณฑลอืน่ ๆ ของจีน โดยมรีะยะทางประมาณ
1,400 กวาไมลทะเล (ประมาณ 2,600 กิโลเมตร) ทั้งนี้ กวางซีเปนมณฑลเดียวทางตะวันตกของจีน
ทีม่ทีางออกทะเล ทาํใหเหมาะตอการเปน Gateway สูมณฑลตอนในทางภาคตะวนัตกของจีนซึง่ไมมทีางออกทะเล
รวมทัง้ยงัเปน Gateway สูกลุมอาเซยีน เนือ่งจากกวางซมีพีรมแดนดานตะวนัตกเฉยีงใตติดกบัเวียดนาม อกีทัง้
ยังมีถนนไฮเวยและทางรถไฟเชื่อมไปยังเวียดนามไดอีกดวย

การขนสงทางน้าํ
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- การขนสงผานแมน้ําโขง เปนเสนทางการขนสงสนิคาทีส่ําคญัของไทยกบัจนีตอนใต โดยขนถายจาก
ทาเรอืเชยีงแสน จ.เชยีงราย ไปยงัพมา สปป.ลาว เขาสูมณฑลยนูนาน (ขนถายสนิคาขึน้ทีท่าเรอืซอืเหมา จิง่หง
เหมิง่หาน และกวนเหลย) ซึง่มรีะยะทางหางจากไทยเพยีงราว 300 กวากโิลเมตร ใชระยะเวลาจากไทยไปจนี
ประมาณ 2-3 วัน และจากจีนมาไทยประมาณ 1-2 วัน ปจจุบันนิยมใชเสนทางนี้ขนสงลําไย ยางพารา ขาว
ไปยังจีน ทัง้นี ้ หลังจากทีส่นิคาขนถายเขาสูยนูนานแลว จะสามารถขนสงกระจายตอไปยงัมณฑลตอนในของจนีได
ทัง้ทางถนน และทางรถไฟ อยางไรก็ตาม การขนสงผานเสนทางดังกลาวยังขาดสิ่งอํานวยความสะดวกใน
การขนถายและขาดความพรอมเรือ่งระบบคลงัสนิคา รวมทั้งยังมีขอจํากัดในเรื่องขนาดของระวางเรือ อีกทั้งยังมี
เกาะแกง และความคดเคี้ยวของแมน้ํา ซึ่งเปนอุปสรรคสําคัญตอการเดินเรือผานเสนทางดังกลาว

มเีสนทางขนสงสําคญัตามการพฒันาแนวพืน้ทีเ่ศรษฐกจิเหนอื-ใต (North-South Economic Corridor)1/

ซึง่เชือ่มโยงไทย-พมา/ สปป.ลาว-จนี 2 เสนทาง คอื

                                                          
1/ เปนแผนงานพฒันาตามโครงการพฒันาความรวมมอืทางเศรษฐกจิในอนภุมูภิาคลุมแมน้าํโขง (Greater Mekong Subregion : GMS)
ซึ่งประกอบดวย 6 ประเทศ คือ ไทย พมา สปป.ลาว  กัมพูชา เวียดนาม และจีน (ยูนนานและกวางซี)

การขนสงผานแมน้ําโขง

ทาเรือเหลียนหยุนกั่ง
รองรับการขนถายสินคาได

72 ลานตันตอป

ทาเรือเซ่ียงไฮ
รองรับการขนถายสินคาได

445 ลานตันตอป

ทาเรือกวางโจว
รองรับการขนถายสินคาได

250 ลานตันตอป

การขนสงทางถนน

เสนทางขนสงสินคาทางน้ําระหวางไทย-จีน



-3-

1. เสนทาง (R3E) 2/ จากไทย - สปป.ลาว - จนี เริม่ตนจาก อ.เชยีงของ จ.เชยีงราย - ดานหวยทราย
แขวงบอแกว (สปป.ลาว) ผานแขวงหลวงน้ําทา (สปป.ลาว) ไปสิน้สดุทีบ่อเต็นของ สปป.ลาว ซึง่ติดกบัชายแดน
ประเทศจีนที่บอหาน (ยูนนาน) ระยะทางประมาณ 254 กิโลเมตร (หรือเรียกวาเสนทาง R3E) ขณะนี้เสนทางนี้
อยูระหวางการกอสราง ซึ่งปจจุบันเสนทางดังกลาวยังมีความลาชาในการขนสงในชวงขามแมน้ําโขงบริเวณ
อ.เชยีงของ จ.เชยีงราย ขามไปยงัดานหวยทราย แขวงบอแกว สปป.ลาว เนือ่งจากตองรอควิแพบรรทกุรถขนสนิคา
ขามฝง อยางไรกต็าม คาดวาหลงัจากการกอสรางสะพานขามแมน้าํโขงบรเิวณ อ.เชยีงของ จ.เชยีงราย ขามไปยงั
ดานหวยทราย แขวงบอแกว สปป.ลาว แลวเสรจ็ภายในป 2554 เสนทางดงักลาว จะเปนเสนทางขนสงและ
กระจายสนิคาทีส่าํคญั ระหวางไทยกบัมณฑลทางตอนในของจนี เนือ่งจากสามารถขนสงระหวางกรงุเทพฯ - คนุหมงิ3/

ไดภายใน 24 ชั่วโมง

2. เสนทาง (R3W)  จากไทย - พมา - จนี เริม่ตนจาก อ.แมสาย จ.เชยีงราย ผานทาขีเ้หลก็ (พมา) -
เชียงตุง (พมา) - เมืองลา (ยูนนาน) ระยะทาง 253 กิโลเมตร ปจจุบัน เสนทางสายนี้กอสรางเสร็จแลว
แตไมนยิมใชเสนทางนีส้าํหรบัขนสงสนิคามากนกั เนือ่งจากถนนบางชวงมคีวามสงูชนัมากและมคีาใชจายผานทางสงู
จึงใชเพื่อการเดินทางและการทองเที่ยวเปนหลัก

ในป 2549 จนีมทีาอากาศยานทัว่ประเทศ 486 แหง ซึง่เปนผลจากทีร่ฐับาลจนีมกีารลงทนุในโครงการ
กอสรางระบบโครงสรางพืน้ฐานดานการบนิตาง ๆ ทัง้ทาอากาศยาน เครือ่งบนิ อยางตอเนือ่ง เพือ่รองรบัการจราจร
ทางอากาศ (Air Traffic) ของจนีซึง่มอีตัราการขยายตวัสงูทีส่ดุในโลก สําหรบัทาอากาศยานทีส่ําคญัของจนี อาทิ

                                                          
2/ อางอิงชื่อตามธนาคารแหงประเทศไทย ขณะที่กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคมใชช่ือวา "เสนทาง R3A" สวนที่ระบุในแผนที่
สากลใชช่ือวา "เสนทาง "A3E"
3/ เสนทางถนนที่เช่ือมระหวางเมืองคุนหมิง–กรุงเทพฯ เปนที่รูจักในอีกชื่อหนึ่งวา “เสนทาง คุน-มาน กงลู” ซึ่งยอมาจาก
“Kunming-Mangu Gong Lu” เปนภาษาจีนหมายถึง “เสนทางคุนหมิง-กรุงเทพฯ”

เสนทางขนสงสินคาทางถนนระหวางไทย-จีน

การขนสงทางอากาศ
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The New Baiyun International Airport เปนทาอากาศยานนานาชาติที่ใหญที่สุดของจีน ต้ังอยู
ทางตอนใตของจนี ในเมอืงกวางโจว เมอืงหลวง
ของกวางตุง ปจจุบันเปดใชเฉพาะเฟสแรก
ซึง่สามารถรองรบัผูโดยสารไดมากถงึ 27 ลานคน
ตอป และรองรับการขนถายสินคาได 1.2
ลานตันตอป โดยคาดวาทาอากาศยานดงักลาว
จะสามารถรองรับผูโดยสารไดเพิ่มขึ้นเปน 80
ลานคนตอป และรองรับการขนถายสินคาได
2.5 ลานตันตอป เมื่อการกอสรางเฟส 2
แลวเสร็จในป 2553

The Shanghai - Pudong International Airport เปนศูนยกลางการขนสงสินคาทางอากาศที่สําคัญ
ดานชายฝงตะวันออกของจีน ต้ังอยูในเขตผูตง ของเซี่ยงไฮ ปจจุบันเปดใชเฉพาะเฟสแรก ซึ่งสามารถรองรับ

ผูโดยสารไดมากถงึ 20 ลานคนตอป และรองรบั
การขนถายสินคาได 2.2 ลานตันตอป โดย
คาดวาทาอากาศยานดังกลาวจะสามารถรองรับ
ผูโดยสารไดเพิ่มขึ้นเปน 80 ลานคนตอป และ
รองรับการขนถายสินคาได 5 ลานตันตอป
เมือ่การกอสรางเฟส 2 แลวเสรจ็ในปลายป 2550
นอกจากนี้ รัฐบาลจีนยังมีแผนจะพัฒนา
ทาอากาศยานแหงนีใ้หเปน Transportation Hub
ของเอเชีย ภายในป 2563 ดวย

สวนเศรษฐกิจตางประเทศ ฝายวิชาการ
กันยายน 2550


