
เสนทางหมายเลข 9 : ถนนเศรษฐกิจสายใหม

เสนทางหมายเลข 9 หรือท่ีเรียกกันโดยยอวา R9 เปนสวนหนึ่งของโครงขายเสนทางคมนาคมซึ่งเปนหัวใจ
สําคัญของการพัฒนาพื้นท่ีเศรษฐกิจตามแนวตะวันตก-ตะวันออก (East-West Economic Corridor : EWEC) จากฝง
มหาสมุทรอินเดียไปยังฝงมหาสมุทรแปซิฟก ซึ่งเชื่อมโยงประเทศพมา-ไทย-ลาว และเวียดนาม ท้ังน้ี EWEC เปน
1 ใน 11 แผนงานซึง่มีความสาํคัญสงูภายใตกรอบความรวมมือทางเศรษฐกจิในอนภูุมิภาคลุมแมนํ้าโขง (Greater Mekong
Subregion :GMS) อันประกอบดวยสมาชิก 6 ประเทศ ไดแก ไทย กัมพูชา พมา ลาว เวียดนาม และจีนตอนใต (ยูนนาน)

จุดเริ่มตนของเสนทางหมายเลข 9 อยูท่ีชายแดนไทย-ลาว บริเวณเมืองคันทะบุรี แขวงสะหวันนะเขต ซึ่งอยูทาง
ทิศตะวนัตกของลาว (อยูฝงตรงขามกบัจงัหวดัมุกดาหารของไทย) เชือ่มตอไปยงัเมืองตาง ๆ ของลาว คือ เมืองเซโน เมืองพนิ
และเมอืงเซโปน (ท่ีดานบานแดนสะหวนั) ตอไปยงัจงัหวดักวางจ ิ (ท่ีดานลาวบาว) ของเวยีดนาม ไปสิน้สดุท่ีนครดานังซึง่เปน
เมืองทาสาํคัญของเวยีดนาม ติดกบัอาวตงัเกีย๋ ทะเลจนีใต เสนทางหมายเลข 9 มีระยะทางรวมทัง้สิน้ประมาณ 500 กโิลเมตร
ปจจบัุนอยูระหวางการซอมบํารงุและกอสรางใหมบางสวน คาดวาจะเสร็จสมบูรณในป 2548

สาํหรบัจดุเชือ่มตอเสนทางหมายเลข 9 กบัประเทศไทย คือ สะพานขามแมน้าํโขงแหงที ่2 เชือ่มตอแขวงสะหวนันะเขต
ของลาว กับชายแดนไทยที่ อ.เมือง จ.มุกดาหาร ปจจุบันการกอสราง (ไทยและลาวแบงการกอสรางกันฝายละครึ่ง) ดําเนิน
ไปแลวประมาณรอยละ 38 มีกําหนดแลวเสร็จในป 2548 จากเดิมท่ีกําหนดไวในป 2549

เสนทางหมายเลข 9 นับเปนถนนเศรษฐกิจสายใหมซึ่งคาดวาจะชวยขยายโอกาสทางการคา การลงทุน และ
การทองเที่ยวของประเทศไทย ลาว และเวียดนามโดยตรง นอกจากนี้ การที่เสนทางหมายเลข 9 เปนถนนที่เชื่อมตอกับ
โครงขายคมนาคมตามแนว EWEC ไปจนถงึพมา และสามารถเชือ่มกบัเสนทางแนวเหนอื-ใต ไปยงัจนีตอนใต (ยูนนาน) ได
ทําใหคาดวาท้ังพมา และจนีตอนใต (ยนูนาน) จะไดประโยชนจากถนนสายนีด้วยเชนกนัเม่ือโครงขายเสนทางคมนาคมภายใต
กรอบความรวมมือ GMS แลวเสร็จอยางสมบูรณในระยะตอไป

เปนท่ีสงัเกตวา ขณะทีก่ารกอสรางถนนหมายเลข 9 และสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที ่ 2 ท่ี จ.มุกดาหารใกลแลวเสรจ็
ประเทศบนแนวถนนเสนทางหมายเลข 9 ท้ัง 3 ประเทศ คือ ไทย ลาว และเวียดนามไดประสานความรวมมือดานตาง ๆ
คืบหนาไปมาก โดยเฉพาะความรวมมือระหวางไทยกับลาว นับวามีความคืบหนาเปนรูปธรรมมากที่สุด ท่ีสําคัญ ไดแก

 การลงนามบนัทกึความเขาใจวาดวยความรวมมอืระหวางการนคิมอตุสาหกรรมแหงประเทศไทย กบัเขตเศรษฐกจิพิเศษ
สะหวัน-เซโน ของลาว เม่ือวันท่ี 27 กรกฎาคม 2547 ท้ังน้ี ทางการลาวไดใหสิทธิประโยชนแกนักลงทุนไทยที่เขาไป
ลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษดังกลาว คือ สามารถเชาท่ีดินไดโดยไมจํากัดระยะเวลา และไดรับยกเวนภาษีเงินได
นิติบุคคลเปนเวลา 5 ป เพื่อจูงใจใหนักลงทุนไทยเขาไปลงทุนต้ังโรงงานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน-เซโน ซึ่งตั้งอยู
ท่ีแขวงสะหวันนะเขต บนเสนทางหมายเลข 9 ท่ีสามารถสงสินคาไปยังเมืองดองฮา และดานังของเวียดนาม เพื่อ
สงออกตอไปยังประเทศที่สามไดสะดวก

 การตกลงทําการเกษตรแบบพันธะสัญญา (Contract Farming) เพื่อขยายฐานการผลิตสินคาเกษตรของไทยสู
ประเทศลาวในพืชเปาหมาย 8 ชนิด ไดแก ถั่วเหลือง ถั่วลิสง ละหุง ขาวโพดหวาน มันฝรั่ง มะมวงหิมพานต
ขาวโพดเลี้ยงสัตว และยูคาลิปตัส



 โครงการเมอืงคูแฝดมกุดาหาร-สะหวนันะเขต เปนโครงการนาํรองทีก่าวหนาท่ีสดุในกรอบยุทธศาสตรความรวมมือ
ทางเศรษฐกจิ อริะวด-ีเจาพระยา-แมโขง ระหวางกมัพชูา ลาว พมา และไทย (Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong
Economic Cooperation Strategy : ACMECS) ไดมีการลงนามในบันทึกความเขาใจสถาปนาความรวมมือกัน
เม่ือวนัท่ี 21 มีนาคม 2547 ครอบคลมุความรวมมือในหลายดาน คือ การอาํนวยความสะดวกดานการคาและการลงทนุ
การเกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร การคมนาคมขนสง และการทองเที่ยว เปนตน

 การเรงพัฒนาสนามบนิสะหวนันะเขตของลาว เพือ่ใหไทยและลาวใชประโยชนจากสนามบนิรวมกนั คาดวาจะเซน็ MOU
ไดภายในป 2548 กอนจะเปดใชอยางสมบูรณในป 2551 ซึ่งจะทําใหตนทุนการขนสงขามชายแดนไทย-ลาวถูกลง
และชวยดึงดูดการลงทุนมายังพื้นท่ีชายแดนของไทยและลาวไดมากขึ้น

 การแกไขความไมสะดวกในการสัญจรของประชาชนและยานพาหนะ

- รถยนตสวนบุคคล กระทรวงคมนาคมของทั้ง 2 ประเทศตกลงออกเอกสารประจํารถ มีลักษณะเชนเดียวกับ
หนังสอืเดินทางเพือ่ขอรบัการตรวจเขาเมืองทีด่านตรวจคนเขาเมือง มีผลในทางปฏบัิติต้ังแตวันท่ี 1 มีนาคม 2547
ทําใหประชาชนไทยและประชาชนลาวสามารถนํารถยนตสวนบุคคลผานเขาออกดินแดนของแตละฝายไดโดย
สะดวก

- การเดนิทางสญัจรของประชาชน ในการประชมุคณะรฐัมนตรรีวมไทย-ลาวอยางไมเปนทางการเมือ่วนัท่ี 20 มีนาคม
2547 รัฐบาลลาวประกาศความพรอมท่ีจะยกเวนการตรวจลงตราใหแกคนไทยที่ถือหนังสือเดินทางธรรมดา มีผล
ต้ังแตวันท่ี 1 มกราคม 2548

 การตรวจปลอยศุลกากรแบบ Single Stop Customs Inspection ภายใตกรอบ GMS โดยตามเสนทางหมายเลข 9
กําหนดใหทดลองที่จุดผานแดนมุกดาหาร-สะหวันนะเขต และแดนสะหวัน-ลาวบาว (เวียดนาม) ขณะนี้อยูระหวาง
ดําเนินการ

 การพัฒนาระบบการเงิน และระบบชําระเงินรวมกัน เม่ือวันท่ี 17 สิงหาคม 2547 ธนาคารแหงประเทศไทยและ
ธนาคารแหง สปป.ลาว ไดรวมลงนามความตกลงในการแลกเปลีย่น (SWAP) เงนิกบีและเงนิบาทจาํนวน 500 ลานบาท
รวมทั้งความตกลงในการเพิ่มสภาพคลองเงินบาทแกธนาคารแหง สปป.ลาว เพือ่เสรมิสรางความเชือ่ม่ันและสนับสนุน
การใชเงินกีบและเงินบาทเปนสื่อกลางการชําระคาสินคาและการลงทุนระหวางไทยและลาวใหกวางขวางขึ้น

 รัฐบาลลาวมอบอํานาจแขวงตาง ๆ ไดแก แขวงหวัพนั เชยีงของ หลวงพระบาง บอแกว ไซยะบุลี อุดมไซ หลวงน้าํทา
คํามวน จาํปาสกั สาละวนั เซกอง และสะหวนันะเขต ในการดาํเนนิการออกใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา (Form D
และ Form AISP) ไดเองสาํหรบัสนิคาเกษตรและสนิคาอตุสาหกรรมบางชนดิท่ีตองการสงออก เพือ่อาํนวยความสะดวก
ในการสงออก จากเดิมท่ีตองออกใบรับรองฯ ท่ีนครเวียงจันทนเทาน้ัน
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