
 

แผนพฒันาระบบคมนาคมขนส่งของเวียดนาม 

เศรษฐกจิเวยีดนามที�ขยายตวัอยา่งต่อเนื�อง ประกอบกบัการที�ปจัจุบนัเวยีดนามเป็นฐานการผลติสนิคา้
ที�สาํคญัแหง่หนึ�งของโลก สง่ผลใหเ้วยีดนามมคีวามตอ้งการบรกิารขนสง่และระบบโลจสิตกิสท์ี�มปีระสทิธภิาพมากขึ/น 
รฐับาลเวยีดนามจงึไดว้างนโยบายที�ชดัเจนเพื�อยกระดบัการคมนาคมขนส่งทั /งในประเทศและระหว่างประเทศ
ให้เป็นสากลทัดเทียมนานาชาติ โดยตั /งเป้าที�จะเป็นศูนย์กลางการขนส่งและโลจิสติกส์ในภูม ิภาค
เอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้เพื�อรองรบัปรมิาณการคา้และการลงทนุที�เพิ�มขึ/น ทั /งนี/ รฐับาลเวยีดนามมแีผนก่อสรา้ง
และพฒันาระบบคมนาคมขนส่งทุกดา้น ทั /งทางบก ทางนํ/า และทางอากาศ ดงันี/   

   
 
 

ปรมิาณการคา้ทางทะเลของเวยีดนามที�เตบิโตอย่างรวดเรว็ โดยมปีรมิาณการคา้มากกว่า 170 ลา้นตนัต่อปี 
และคาดว่าจะเพิ�มขึ/นราวรอ้ยละ 25 ต่อปีในช่วง 2-3 ปีขา้งหน้า สงูกว่าประมาณการในแผนแม่บทการพฒันา
ท่าเรอืของเวียดนามปี 2553 ส่งผลให้เกดิความแออดัของท่าเรอืคอนเทนเนอร์ โดยเฉพาะในนครโฮจิมนิห ์
นอกจากนี/ ตน้ทนุการขนสง่ทางเรอืของเวยีดนามสงูกว่าหลายประเทศในภูมภิาค เนื�องจากเวยีดนามยงัขาดแคลน
สิ�งอาํนวยความสะดวกและท่าเรอืนํ/าลกึขนาดใหญ่ ดงันั /น รฐับาลเวยีดนามจงึไดร้่างแผนพฒันาเขตเศรษฐกจิ
สาํคญัทางตอนใต้และนครโฮจมินิห์ภายในปี 2563 โดยมแีผนจะสรา้งท่าเรอืนํ/าลกึ 2 แห่งแรกของประเทศ 
เพื�อรองรบัปรมิาณการคา้ที�เพิ�มขึ/น และอาํนวยความสะดวกใหส้ายการเดนิเรอืสามารถเดนิเรอืตรงจากเวียดนาม
ไปยงัท่าเรอืต่างๆ ทั �วโลก โดยไม่ต้องผ่านท่าเรอือื�นก่อน ซึ�งจะช่วยลดต้นทุนและประหยดัเวลาในการขนส่ง 
อนัเป็นการปทูางใหเ้วยีดนามกา้วขึ/นเป็นศนูยก์ลางการขนสง่ทางทะเลอกีแห่งหนึ�งของภูมภิาค ทั /งนี/ แผนการพฒันา
ทา่เรอืนํ/าลกึทั /ง 2 แหง่ คอื 

 

 
แผนที�แสดงตาํแหน่งที�ตั �งท่าเรือนํ�าลึกของเวียดนาม 

 
 
 

 

ท่าเรือนํ�าลึกแห่งใหม่…พฒันาสู่การเป็นศนูยก์ลางโลจิสติกสท์างทะเลของภมิูภาค 

������ื ������ื ������ื ������ื Tan CangTan CangTan CangTan Cang----Cai MepCai MepCai MepCai Mep    

������ื������������� ������ื������������� ������ื������������� ������ื������������� Saigon PortSaigon PortSaigon PortSaigon Port----PSA           PSA           PSA           PSA           

(SP(SP(SP(SP----PSA International Port)PSA International Port)PSA International Port)PSA International Port)    
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1. ท่าเรือระหว่างประเทศ Saigon  Port-PSA (SP-PSA International Port) ตั /งอยู่ปากแม่นํ/า Cai Mep 
ในจงัหวดั Ba Ria-Vung Tau ทางตอนใตข้องนครโฮจมินิห ์เฟสแรก มมีลูค่าการก่อสรา้ง 210 ลา้นดอลลารส์หรฐั 
เริ�มเปิดใชอ้ย่างเป็นทางการเมื�อวนัที� 29 พฤษภาคม 2552 มที่าเทยีบเรอื 4 ท่า ท่าหลกัมคีวามยาว 300 เมตร 
กวา้ง 45.5 เมตร ลกึ 15.8 เมตร สามารถรองรบัเรอืที�มขีนาด 80,000 DWT (Dead Weight Ton) ได ้และรองรบั
ตูค้อนเทนเนอรไ์ด ้1.1  ลา้น TEUs (Twenty-foot Equivalent Units : หน่วยเทยีบเท่าตูค้อนเทนเนอรม์าตรฐาน
ความยาว 20 ฟุต) ต่อปี  เฟสที�สอง คาดว่าจะก่อสรา้งแลว้เสรจ็ภายในปี 2553 ซึ�งจะสามารถรองรบัตูค้อนเทนเนอร์
ไดถ้งึ 2.2 ลา้น TEUs ต่อปี หรอืคดิเป็นปรมิาณสนิคา้  25  ลา้นตนั การก่อสรา้งท่าเรอื SP-PSA เป็นการร่วมทุน
ระหว่างสายการเดนิเรอืแห่งชาตเิวยีดนาม  (Vietnam National Ship Lines : Vinalines)  การท่าเรอืไซ่ง่อน 
(Saigon Port : SP) และการทา่เรอืสงิคโปร ์(Port of Singapore Authority : PSA)   

2. ท่าเรือระหว่างประเทศ Tan Cang-Cai Mep ตั /งอยู่ทางตอนในของแม่นํ/า Cai Mep ในจงัหวดั 
Ba Ria-Vung Tau เฟสแรก มมีูลค่าการก่อสร้าง 705 ล้านดอลลาร์สหรฐั เริ�มเปิดใช้อย่างเป็นทางการ
เมื�อวนัที� 3 มถุินายน 2552 ท่าเรอืในเฟสแรกมคีวามยาว 300 เมตร ลกึ 15 เมตร และมพีื/นที�สาํหรบัตูค้อนเทนเนอร ์
(Container  Yard) 20 เฮกตาร์ สามารถรองรบัตู้คอนเทนเนอร์ได้ 650,000 TEUs ต่อปี เฟสที�สอง คาดว่า
จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ภายในปี 2553 มมีูลค่าการก่อสรา้งราว 1  พนัล้านดอลลาร์สหรฐั ท่าเรอืในเฟสที�สอง  
มคีวามยาวถงึ 900 เมตร มพีื/นที�สาํหรบัคอนเทนเนอร์ทั /งหมด 60 เฮกตาร์ สามารถรองรบัเรอืคอนเทนเนอร์
ที�มขีนาดใหญ่ไดถ้งึ 80,000 DWT   
 
 
 
  

 
ความรว่มมอืทางเศรษฐกจิในการพฒันาโครงสรา้งพื/นฐานเพื�อรองรบัการขนส่งระหว่างประเทศที�มมีากขึ/น 

โดยเฉพาะการจดัตั /ง GMS Economic Corridors ภายใตค้วามร่วมมอืทางเศรษฐกจิในอนุภูมภิาคลุ่มนํ/าโขง 
(Greater Mekong Subregion : GMS) คาดว่าจะสง่ผลดต่ีอการขนส่งและโลจสิตกิสผ์่านปรมิาณการคา้และการลงทุน
ที�เพิ�มขึ/นในภมูภิาค ล่าสดุ ธนาคารเพื�อการพฒันาแห่งเอเชยี (Asian Development Bank : ADB) ไดข้ยายแนว 
GMS Economic Corridors อกี  3 เสน้ทาง ซึ�งบรรจุอยู่ในแผนพฒันาเสน้ทางคมนาคมในอนุภูมภิาคลุ่มนํ/าโขง 
และแผนปฏบิตักิารเวยีงจนัทน์ 2551-2555 (Vientiane Plan of Action 2008-2012) ดงันี/ 
 

 
 

แผนที�แสดงเส้นทางแนวถนนเศรษฐกิจ 3 เส้นทางใหม ่
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(East(East(East(East----West Economic Corridor II : EWEC II) West Economic Corridor II : EWEC II) West Economic Corridor II : EWEC II) West Economic Corridor II : EWEC II)     

GMS Southern Coastal CorridorGMS Southern Coastal CorridorGMS Southern Coastal CorridorGMS Southern Coastal Corridor    

#$�%$$#$�%$$#$�%$$#$�%$$                                            

Vung TauVung TauVung TauVung Tau----(�=���>(�=���>(�=���>(�=���>????    

เส้นทางขนส่งทางถนนสายใหม่...เชื�อมโยงเศรษฐกิจกบัประเทศเพื�อนบา้น 
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1. แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตกสายที� 2 (East-West Economic Corridor II : 
EWEC II) มจีุดเริ�มตน้ที�เมอืง Quy Nhon ห่างจากนครโฮจมินิหไ์ปทางตะวนัออกเฉียงเหนือราว 230 กโิลเมตร 
ไปยงัจงัหวดัสตงึเตรงและจงัหวดัเสยีมราฐในกมัพูชา ก่อนเชื�อมต่อกบัประเทศไทยที�อําเภออรญัประเทศ 
จงัหวดัสระแกว้ ตดัเขา้กรุงเทพมหานคร ผ่านไปยงัจงัหวดักาญจนบุร ีสิ/นสุดที�เมอืงทวาย ประเทศพม่า ทั /งนี/ 
EWEC II มกีารกอ่สรา้งขนานไปกบั EWEC I โดยไดเ้ริ�มพฒันาแลว้บางสว่น คาดว่าจะแลว้เสรจ็ภายในปี 2557 
มกีารสาํรวจเบื/องตน้พบว่าจากเมอืง Quy Nhon ถงึกรุงเทพฯ มรีะยะทางรวม 987 กโิลเมตร การพฒันาแนวถนนสายนี/
จะช่วยลดตน้ทุนการขนส่งสนิคา้จากเวยีดนามไปยงักมัพชูา สปป.ลาว และประเทศไทย รวมทั /งประหยดัเวลา
ในการขนสง่สนิคา้จากทะเลจนีใตไ้ปมหาสมทุรอนิเดยีลงไดป้ระมาณ 15 วนั  

2. แนวถนน Vung Tau-กรงุเทพฯ มจีุดเริ�มตน้จากเมอืงท่า Vung Tau ในจงัหวดั Ba Ria-Vung Tau 
ผา่นนครโฮจมินิห ์เขา้สูก่มัพชูาที�จงัหวดัสวายเรยีงและไปบรรจบกบั EWEC II ที�เมอืงศรโีสภณ จงัหวดับนัเตยีเมยีนจยั
ของกมัพชูา ผา่นอาํเภออรญัประเทศ เขา้สูก่รงุเทพฯ คาดว่าถนนสายนี/จะชว่ยรองรบัการขนสง่ทางบกจากท่าเรอื 
Tan Cang-Cai Mep ซึ�งเป็นท่าเรอืนํ/าลกึแห่งใหม่ของเวยีดนาม อนัจะช่วยประหยดัเวลาและลดต้นทุนการขนส่ง
สนิคา้ไปยงัจุดหมายต่างๆ ทั /งนี/ เสน้ทางดงักล่าวมรีะยะทางรวม 1,020 กโิลเมตร (รวมระยะทางบางส่วนของ 
EWEC II) โดยมรีะยะทางในเวยีดนามยาว 140 กโิลเมตร ซึ�งไดร้บัการปรบัปรุงแลว้เสรจ็เป็นถนนลาดยาง 4 
ชอ่งจราจร สาํหรบัระยะทางในกมัพชูามคีวามยาว 570 กโิลเมตร อยู่ระหว่างปรบัปรุงในช่วงชายแดนปอยเปต-
จงัหวดัเสยีมราฐระยะทาง 150 กโิลเมตร และกรุงพนมเปญ-สะพานขา้มแม่นํ/าโขงที� Neak Loeung ระยะทาง 
61 กโิลเมตร ส่วนที�เหลอืระยะทาง 359 กโิลเมตร ปรบัปรุงแล้วเสรจ็เป็นถนนลาดยาง 4 ช่องจราจร สาํหรบั
ในส่วนของประเทศไทยมคีวามยาว 310 กโิลเมตร ทําการปรบัปรุงเป็นถนนลาดยาง 4 ช่องจราจรแลว้เสรจ็ 
ยกเวน้ในชว่งชายแดนไทย-กมัพชูา ที�อยูร่ะหว่างการปรบัปรงุ   

3. เส้นทาง GMS Southern Coastal Corridor มจีุดเริ�มตน้ที�เมอืง Ca Mau ทางตอนใต้ของ
เวยีดนาม เขา้สูก่มัพชูาที�จงัหวดักมัปอต ผ่านจงัหวดัเกาะกง เขา้สู่ประเทศไทยที�จงัหวดัตราด ผ่านเมอืงพทัยา 
ท่าเรอืแหลมฉบงั เขา้สู่กรุงเทพฯ มรีะยะทางประมาณ 970 กโิลเมตร ถนนสายนี/เชื�อมพื/นที�ชายฝ ั �งทะเล
ดา้นตะวนัออกของไทย ดา้นใตข้องกมัพชูาและเวยีดนาม เพื�อรองรบัการขนส่งในบรเิวณดงักล่าวที�มศีกัยภาพ
ดา้นอตุสาหกรรมและการคา้ อาท ิอตุสาหกรรมอาหารแปรรปู ทั /งนี/ การพฒันาเสน้ทางดงักล่าวอยู่ระหว่างดําเนินการ 
คาดว่าจะแลว้เสรจ็ในอกี 5 ปีขา้งหน้า 

 
 

 
 
รฐับาลเว ียดนามมแีผนพฒันาการขนส่งทางอากาศเพื�อการพาณิชย์อย่างชดัเจน เพื�อรองรบั

ปรมิาณการคา้และการลงทุนที�เพิ�มขึ/นมาก โดยมแีผนจะเพิ�มสายการบนิเวยีดนามและเพิ�มเที�ยวบนิทั /งในประเทศ
และระหว่างประเทศ โดยเฉพาะเที�ยวบนิในภมูภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้เอเชยีใต ้แปซฟิิก และตะวนัออกกลาง 
มเีป้าหมายที�จะใหส้ายการบนิเวยีดนามมเีครื�องบนิจํานวน 105 ลําภายในปี 2558 ก่อนเพิ�มขึ/นเป็น 120 ลํา
ภายในปี 2563 และ 158 ลาํภายในปี 2568 จากปจัจุบนัที�มเีครื�องบนิจํานวน 58 ลํา นอกจากนี/ รฐับาลเวยีดนาม
ยงัมแีผนปรบัปรงุและพฒันาสนามบนิใหม้ปีระสทิธภิาพมากขึ/น เพื�อเป็นศูนย์กลางการบนิของภูมภิาคเอเชยี
ตะวนัออกเฉียงใต ้ปจัจุบนัมสีายการบนิมากกว่า 30 สายการบนิไดเ้ปิดเที�ยวบนิสู่เวยีดนาม ทั /งนี/ รฐับาลเวยีดนาม
ไดบ้รรจุแผนการสรา้งและยกระดบัท่าอากาศยาน 10 แห่งใหก้ลายเป็นท่าอากาศยานนานาชาตใินแผนพฒันา
เศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาตปีิ 2549-2553 สาํหรบัท่าอากาศยานสาํคญัที�จะพฒันาเพื�อยกระดบัสู่การเป็นศนูยก์ลาง
การบนิที�สาํคญัของภมูภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้ไดแ้ก ่ 
 

ยกระดบัท่าอากาศยาน…เพิ�มสมรรถนะการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ 
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แผนที�แสดงที�ตั �งท่าอากาศยานนานาชาติตามแผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติของเวียดนาม 
 

1. Long Thanh International Airport ตั /งอยู่ที�จงัหวดั Dong Nai ทางภาคใตข้องเวยีดนาม อยู่ห่างจาก
นครโฮจิมนิห์ราว 30 กโิลเมตร ซึ�งจะช่วยรองรบัความแออดัของท่าอากาศยานนานาชาติ Tan Son Nhat 
ที�นครโฮจมินิห์ สนามบนิแห่งนี/มมีูลค่าก่อสรา้งราว 8,000 ล้านดอลลาร์สหรฐั มพีื/นที�ราว 5,000 เฮกตาร ์
(ประมาณ 31,000 ไร)่ ม ี4 รนัเวย ์ความยาวชอ่งทางละ 4,000 เมตร กวา้ง 60 เมตร เมื�อก่อสรา้งแลว้เสรจ็จะเป็น
สนามบินที�ใหญ่ที�สุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ คาดว่าจะรองรับผู้โดยสารได้ปีละ 80-100 ล้านคน 
และรองรบัการขนส่งสนิคา้ได้ราว 5-10 ล้านตนัต่อปี รวมทั /งสามารถรองรบัเครื�องบนิขนาดแอรบ์สั 380 และ
โบอิ/ง 787-800 และโบอิ/ง 900 ได ้คาดว่าการกอ่สรา้งจะแลว้เสรจ็ภายในปี 2563 

2. Hai Phong-Cat Bi International Airport ตั /งอยู่ทางตะวนัออกของกรุงฮานอย มมีลูค่าก่อสรา้ง
ราว 4,000-5,000 ล้านดอลลาร์สหรฐั มพีื/นที�ประมาณ 4,000 เฮกตาร์ (ประมาณ 25,000 ไร่) ม ี3 รนัเวย์ 
คาดว่าจะรองรบัผูโ้ดยสารไดปี้ละ 60-80 ลา้นคน และรองรบัการขนส่งสนิคา้ไดร้าว 5 ลา้นตนัต่อปี สามารถรองรบั
เครื�องบนิขนาดแอรบ์สั 380 และโบอิ/ง 787-800 ได ้คาดว่าการกอ่สรา้งจะแลว้เสรจ็ภายในปี 2563 

3. Tan Son Nhat International Airport ตั /งอยู่ที�นครโฮจมินิห ์มพีื/นที� 1,000 เฮกตาร ์(6,250 ไร่) 
ใช้เงนิลงทุนในการปรบัปรุงทั /งหมด 260 ล้านดอลลาร์สหรฐั การปรบัปรุงระยะแรกแล้วเสร็จในปี 2550 
ปจัจุบนัอยูร่ะหว่างการปรบัปรงุระยะที� 2 คาดว่าจะแลว้เสรจ็ในปี 2553 เมื�อปรบัปรุงแลว้เสรจ็จะสามารถรองรบั
ผูโ้ดยสารไดร้าว 15 ลา้นคนต่อปี และรองรบัเครื�องบนิขนาดแอรบ์สั 380 และ โบอิ/ง 787 ได ้

ทั /งนี/ หากการพฒันาระบบคมนาคมขนส่งของเวยีดนามดาํเนินการแล้วเสรจ็สมบูรณ์ คาดว่าจะช่วย
ลดต้นทุนและระยะเวลาในการขนส่ง และกระตุน้กจิกรรมดา้นโลจสิตกิสข์องเวยีดนามโดยเฉพาะตามเสน้ทาง 
GMS Economic Corridors รวมทั /งเพิ�มปรมิาณการคา้และการลงทุนภายในภูมภิาคและระหว่างภูมภิาค
นอกจากนี/ ยงัช่วยเกื/อหนุนเป้าหมายการเป็นศูนย์กลางโลจสิตกิส์ในภูมภิาคของเวยีดนามในระยะขา้งหน้า
ไดอ้กีดว้ย 

 
 

สว่นวจิยัธุรกจิ 2 ฝา่ยวจิยัธรุกจิ 
ธนัวาคม 2552 

 

�����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) Hai PhongHai PhongHai PhongHai Phong    BBBB    Cat BiCat BiCat BiCat Bi    

�����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) Tan Son NhatTan Son NhatTan Son NhatTan Son Nhat    �����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) �����(��.�$$�$�@�+) Long ThanhLong ThanhLong ThanhLong Thanh    


