
 
 

 

 

 

สะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาว…เช่ือมโอกาสการค้าท่ีเติบโตไม่หยดุยัง้ 

ในยุคที่เศรษฐกจิตลาดหลกัของไทยอย่างสหรฐัฯ ยูโรโซน และญี่ปุ่นยงัอยู่ในภาวะไม่แน่นอน การคา้กบั
ประเทศเพือ่นบา้นนับเป็นอกีทางเลอืกหน่ึงทีน่่าสนใจ โดยเฉพาะการคา้ชายแดนซึ่งมสีดัส่วนราวรอ้ยละ 80 ของ
มลูค่าการคา้ระหวา่งประเทศของไทยกบัประเทศในกลุ่ม CLM ทัง้หมด (กมัพชูา สปป.ลาว และพมา่) ทัง้น้ี สปป.ลาว เป็น
ตลาดส่งออกสําคญัทีสุ่ดของไทยในประเทศกลุ่มดงักล่าว โดยมปีจัจยัเกื้อหนุนจากพรมแดนทีต่ดิกนัเป็นระยะทางยาวถงึ
ราว 1,800 กโิลเมตร นอกจากน้ี สนิคา้ไทยยงัไดร้บัความนิยมค่อนขา้งมาก เน่ืองจากมคีุณภาพดแีละราคาไม่สงูเกนิไป 
ประกอบกบัรสนิยมของชาวลาวมคีวามคล้ายคลงึกบัคนไทย โดยชาวลาวอาจเคยทดลองใช้สนิค้าไทยระหว่าง 
เขา้มาทาํงานหรอืเยีย่มญาตใินประเทศไทย สง่ผลใหผู้บ้รโิภคกลุม่น้ีคุน้เคยกบัสนิคา้ไทยเป็นอยา่งด ี

 
 
 
 
 
 

 

ไทยมสีดัสว่นมลูค่าส่งออกผา่นชายแดนไป สปป.ลาว สงูเป็นอนัดบั 1 ในกลุ่ม CLM อยูท่ีร่อ้ยละ 40 
ของมูลค่าส่งออกผ่านชายแดนทัง้หมด โดยไทยเป็นฝ่ายเกินดุลการค้ามาโดยตลอด เน่ืองจาก สปป.ลาว ต้องนําเข้า
เชือ้เพลงิ รวมทัง้สนิคา้อุปโภคบรโิภค เช่น รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ และเครื่องดื่ม ขณะทีส่นิคา้ส่งออกของ สปป.ลาว 
มาไทย สว่นใหญ่เป็นสนิคา้ประเภทวตัถุดบิ อาท ิทองแดงและผลติภณัฑ ์ไมแ้ปรรปู ผกัและของปรุงแต่งจากผกั  

 

 

 

คงปฏเิสธไม่ไดว้่าการคา้ชายแดนกบั สปป.ลาว ทีเ่พิม่ขึน้อยา่งต่อเน่ือง สว่นหน่ึงเพราะไดร้บัอานิสงส์
จากการพฒันาเส้นทางคมนาคมทางบกระหว่างไทยและ สปป.ลาว ในช่วงที่ผ่านมา โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
การขนสง่ผา่นสะพานมติรภาพไทย - สปป.ลาว ดงัน้ี  

 

 

 

 

 

 

มลูคา่สง่ออกผา่นชายแดนไทยไป CLM 
สดัสว่นการสง่ออกผา่นชายแดนไทยไป CLM ปี 2556 
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 สะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาว แห่งท่ี  1 เชื่อมระหว่างจังหวัดหนองคายของไทยและ 

นครหลวงเวยีงจนัทน์ของ สปป.ลาว เปิดใชเ้มือ่วนัที ่8 เมษายน 2537    
โอกาสทางการค้า การส่งออกไป สปป.ลาว ผ่านด่านศุลกากรหนองคายมมีูลค่ามากทีสุ่ด และ

ถอืเป็นดา่นการคา้ทีส่ามารถเขา้ถงึพืน้ทีเ่ศรษฐกจิสาํคญัอยา่งนครหลวงเวยีงจนัทน์ไดโ้ดยตรง รวมถงึผูป้ระกอบการ
สามารถใชเ้ป็นจุดกระจายสนิคา้เพือ่สง่ต่อไปยงัแขวงต่างๆ ใน สปป.ลาว ได ้นอกจากน้ี สะพานดงักล่าวยงัอยูไ่มไ่กล
จากพืน้ทีท่ีจ่ะกลายเป็นศูนยก์ลางการคา้และการลงทุนของ สปป.ลาว ในอนาคต อาท ิLongthanh-Vientiane 
Specific Economic Zone รวมทัง้โครงการ Vientiane New World โครงการ The World Trade Centre และ
โครงการ Vientiane Complex ซึง่เป็นทีต่ ัง้ของอาคารพาณิชย ์สิง่อํานวยความสะดวกซึ่งมคีวามทนัสมยัและ 
เอื้อต่อการทําธุรกจิ รวมทัง้ที่อยู่อาศยัระดบับน โครงการก่อสร้างดงักล่าวนอกจากจะส่งผลให้ความต้องการ
สนิค้าก่อสร้างและสนิค้าพลงังานซึ่งถือเป็นสนิค้าส่งออกสําคญัของด่านศุลกากรหนองคาย อาท ิเหล็กเส้น  
รถบดถนน รถขุดถนน และผลิตภณัฑ์น้ํามนั เพิม่ขึ้นต่อเน่ืองแล้ว ความต้องการสนิค้าอุปโภคบรโิภคยงัมี
แนวโน้มเพิม่ขึน้ตามจาํนวนนกัลงทุนและนกัทอ่งเทีย่วต่างชาตทิีเ่ดนิทางมายงัพืน้ทีด่งักลา่ว 
 

 สะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาว แห่งท่ี 2 เชื่อมระหว่างจังหวัดมุกดาหารของไทยและ 
แขวงสะหวนันะเขตของ สปป.ลาว เปิดใชเ้มือ่วนัที ่20 ธนัวาคม 2549  

โอกาสทางการค้า ผูป้ระกอบการสามารถส่งออกสนิคา้ไปยงัเขตเศรษฐกจิพเิศษสะหวนัเซโน 
ซึ่งตัง้อยู่ในแขวงสะหวนันะเขต เพื่อตอบสนองความต้องการสนิค้าที่เพิม่ขึ้นตามการขยายตวัของธุรกิจใน 
พืน้ทีด่งักล่าว อาท ิโรงแรม รา้นอาหาร รา้นคา้ปลกี หา้งสรรพสนิคา้ ธุรกจิอาหารแปรรูป และธุรกจิประกอบ
ชิน้สว่นยานยนต ์จงึนบัเป็นโอกาสในการเพิม่การสง่ออกสนิคา้อุปโภคบรโิภค น้ํามนัเชือ้เพลงิ อุปกรณ์ก่อสรา้ง 
และเครื่องจักร ขณะเดียวกันผู้ประกอบการยังสามารถส่งออกสินค้าผ่าน สปป.ลาว ไปยังเวียดนามได้
เช่นเดียวกนั เน่ืองจากสะพานดงักล่าวเป็นจุดเชื่อมต่อไปยงัเส้นทางหมายเลข 9 (R9) ซึ่งถือเป็นเส้นทาง
เศรษฐกจิตามแนวตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic Corridor : EWEC) เชื่อมโยงไทย – พมา่ – 

 

 = สะพานมติรภาพไทย-สปป.ลาว 
     1  = แหง่ที ่1 จ. หนองคาย 
     2  = แหง่ที ่2 จ. มกุดาหาร 
     3  = แหง่ที ่3 จ. นครพนม 
     4  = แหง่ที ่4 จ. เชยีงราย 
     5  = แหง่ที ่5 จ. บงึกาฬ 

1 

2 
3 

4 

5 

 = เสน้ทาง 
     R3A = เสน้ทางหมายเลข 3A 
     R9 = เสน้ทางหมายเลข 9  
     R12 = เสน้ทางหมายเลข 12 

R3A 

R12 

R9 

ทีม่า : www.adb.org 
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สปป.ลาว – เวยีดนาม นอกจากน้ี การทอ่งเทีย่วทีข่ยายตวัตามการเปิดสะพานและพฒันาถนนตามแนว EWEC ยงั
ถอืเป็นโอกาสทีด่สีาํหรบันกัลงทุนไทยในการเขา้ไปทาํธุรกจิดา้นการทอ่งเทีย่วและบรกิารทีเ่กีย่วเน่ืองใน สปป.ลาว 
อนัจะชว่ยใหค้วามตอ้งการสนิคา้สาํหรบัก่อสรา้งสาธารณูปโภคเพือ่ดงึดดูและรองรบันกัทอ่งเทีย่วมากขึน้ตามไปดว้ย  
 

 สะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาว แห่งท่ี 3 เชื่อมระหวา่งจงัหวดันครพนมของไทยและแขวงคาํมว่น
ของ สปป.ลาว เปิดใชเ้มือ่วนัที ่11 พฤศจกิายน 2554  

โอกาสทางการค้า สะพานดงักล่าวช่วยใหก้ารลาํเลยีงสนิคา้ทางบกจากไทยสู่ตลาดจนีตอนใตม้ี
ระยะทางสัน้ทีส่ดุและสะดวกกวา่เสน้ทางทางบกอื่นๆ โดยสามารถใชเ้สน้ทางหมายเลข 12 (R12) ใน สปป.ลาว 
ต่อไปยงักรุงฮานอย เมอืงหลวงของเวยีดนาม เขา้สูด่่าน Pingxiang และเมอืงหนานหนิงในเขตปกครองตนเอง
กว่างซจีว้งของจนี ซึ่งมเีครอืขา่ยคมนาคมพรอ้มรองรบัการกระจายสนิคา้ไปยงัมณฑลตอนในของจนี รวมถงึ
มณฑลกวางตุ้ง ซึ่งเป็นศูนย์รวมผู้บริโภคที่มัง่คัง่ของจีน ทัง้น้ี ผู้ประกอบการสามารถใช้เส้นทางดงักล่าว 
ขนส่งผลไมไ้ปจนี เน่ืองจากประหยดัเวลา โดยใชเ้วลาเดนิทางไม่เกนิ 1 วนั และช่วยรกัษาความสดใหม่ของ
ผลไมไ้ดด้กีวา่การขนสง่ทางเรอืเดนิทะเลทีใ่ชเ้วลาราว 5-7 วนั รวมทัง้เสน้ทางทางบกอื่นๆ ทีต่อ้งใชเ้วลาอยา่งน้อย 
3 วนั นอกจากน้ี สะพานดงักล่าวยงัถอืเป็นทางเลอืกหน่ึงทีน่่าสนใจสาํหรบัขนสง่สนิคา้จากไทยออกสูท่ะเลเพือ่
ไปยงัภมูภิาคอื่นๆ อาท ิเอเชยีตะวนัออก ออสเตรเลยี/โอเชยีเนีย และอเมรกิา อกีดว้ย 

 
 สะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาว แห่งท่ี 4 เชื่อมระหวา่งจงัหวดัเชยีงรายของไทยและแขวงบ่อแกว้

ของ สปป.ลาว เปิดใชเ้มือ่วนัที ่11 ธนัวาคม 2556  
โอกาสทางการค้า การเปิดสะพานดงักล่าวมสี่วนช่วยกระตุน้การคา้ผ่านแดนระหว่างไทยและ

จนีตอนใตผ้า่นด่านเชยีงของ จงัหวดัเชยีงราย โดยเฉพาะการสง่ออกน้ํามนัเชือ้เพลงิ สนิคา้อุปโภคบรโิภค และ
ผลไม ้ เช่น มงัคุด มะขาม กลว้ย ลําไยแหง้ และทุเรยีน เสน้ทางดงักล่าวจะช่วยใหก้ารคมนาคมขนส่งม ี
ความสะดวกและคลอ่งตวัยิง่ขึน้ เน่ืองจากไมต่อ้งขนถ่ายสนิคา้ขา้มแพขนานยนตเ์พือ่ขนสง่ขา้มแมน้ํ่าโขง อนัจะ
ช่วยรักษาความสดใหม่ของผลไม้ไทยที่ขนส่งผ่านเส้นทางดังกล่าว นอกจากน้ี สะพานดังกล่าวยังเป็น 
จุดเชื่อมต่อสาํคญับนเสน้ทางหมายเลข 3A (R3A) [เป็นเสน้ทางเศรษฐกจิสาํคญัในการคมนาคมขนสง่ทางบกจาก
ไทยไป สปป.ลาว สูจ่นีตอนใตใ้นมณฑลยนูนาน และถอืเป็นสว่นหน่ึงของเสน้ทางเศรษฐกจิตามแนวเหนือ-ใต ้
(North-South Economic Corridor : NSEC)] ซึง่จะช่วยเพิม่มลูค่าการคา้ใหแ้ก่ตลาดทัง้ 3 ประเทศ และเป็น 
จุดเชื่อมโยงการขนสง่สาํคญัของอนุภูมภิาคในอนาคต ทัง้น้ี สภาทีป่รกึษาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาตปิระเมนิวา่
หลงัการเปิดใชส้ะพานมติรภาพไทย-สปป.ลาว แห่งที ่4  การคา้ทีด่่านอําเภอเชยีงของมแีนวโน้มขยายตวักว่า 
รอ้ยละ 10 หรอืเพิม่ขึน้กวา่ 17,000 ลา้นบาทต่อปี 

 
 สะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาว แห่งท่ี 5 เชื่อมระหวา่งจงัหวดับงึกาฬของไทยและแขวงบอลคิาํไซ

ของ สปป.ลาว คาดวา่จะเริม่ดาํเนินการก่อสรา้งในปี 2559  
โอกาสทางการค้า ปจัจุบนัการข้ามแดนที่จงัหวดับึงกาฬไปยงั สปป.ลาว ต้องอาศยับริการ 

เรอืขา้มฟาก ซึ่งหากการก่อสรา้งสะพานดงักล่าวแลว้เสรจ็จะช่วยอํานวยความสะดวกในการขนส่งสนิคา้ระหว่างไทย
กบั สปป.ลาว และเพิม่มลูค่าการคา้ระหว่างกนั โดยเฉพาะสนิคา้ส่งออกสาํคญัของด่านศุลกากรบงึกาฬ อาท ิ
เครือ่งดืม่ชกูาํลงั น้ํามนัเชือ้เพลงิ และเครือ่งใชไ้ฟฟ้า  
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เป็นท่ีน่าสงัเกตว่าการเปิดใช้สะพาน

มิตรภาพไทย - สปป.ลาว ช่วยเพ่ิมมูลค่าส่งออก
ผ่านแต่ละด่านการค้าอย่างมาก โดยเฉพาะ
ด่านศุลกากรนครพนมซึ่งหลังจากการเปิดใช้
สะพานมติรภาพไทย - สปป.ลาวแห่งที่ 3  
มูลค่าส่งออกเพิม่ขึ้นอย่างก้าวกระโดด ขณะที่
ด่านศุลกากรบึงกาฬซึ่งยังไม่เปิดใช้สะพาน
มติรภาพไทย - สปป.ลาว แห่งที ่5 มมีลูค่าสง่ออก
อยูใ่นระดบัตํ่าเมือ่เทยีบกบัดา่นการคา้อื่นๆ  

 

 

แม้ว่าการค้าชายแดนกับ สปป.ลาว รวมทัง้การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศในอนุภูมิภาคได้รับ 
ความสะดวกสบายมากขึน้จากการสรา้งสะพานเชื่อมระหวา่งประเทศ อย่างไรกต็าม ยงัมขีอ้จํากดัและอุปสรรค
บางประการที่ผูป้ระกอบการควรเตรยีมรบัมอื อาท ิการชําระเงนิซึ่งยงัขาดสถาบนัการเงนิมารองรบัการทํา
ธุรกรรมการเงนิระหวา่งประเทศ และปญัหาดา้นการขนสง่สนิคา้จากการทีถ่นนหลายสายยงัไมไ่ดร้บัการพฒันา
เท่าทีค่วร นอกจากน้ี การสรา้งเสน้ทางเชื่อมโยงระหว่างประเทศยงัเปรยีบเสมอืนดาบสองคม ซึ่งไม่เพยีงช่วย
ขยายตลาดของผูป้ระกอบการไทย แต่ขณะเดยีวกนัยงัส่งผลใหส้นิคา้ราคาถูกจากต่างประเทศ โดยเฉพาะจนี
อาจทะลกัเขา้สูไ่ทยผา่นเสน้ทางดงักลา่วเชน่กนั  

 
 

 

 

 

 

 

Disclaimer : ขอ้มลูต่าง ๆ ทีป่รากฏ เป็นขอ้มลูทีไ่ดจ้ากแหลง่ขอ้มลูทีห่ลากหลาย และการเผยแพรข่อ้มลูเป็นไปเพือ่วตัถุประสงค์
ในการใหข้อ้มลูแก่ผูท้ีส่นใจเทา่นัน้ โดยธนาคารเพือ่การสง่ออกและนําเขา้แหง่ประเทศไทยจะไมร่บัผดิชอบในความเสยีหายใด ๆ 
ทีอ่าจเกดิขึน้จากการทีม่บุีคคลนําขอ้มลูน้ีไปใชไ้มว่า่โดยทางใด 
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ทีม่า : ธนาคารแหง่ประเทศไทย 
หมายเหตุ : ไมร่ะบุขอ้มลูการคา้ของจงัหวดัเชยีงราย 


